


Vznik typu

* Tramvaji typu T3 bylo vyrobeno pres 14000
— vetsina z nich dnes dosluhuje v zemich
byvalé RVHP

* Prevazne tuzemské podniky nabizeji jejich
provozovatelum know-how a komponenty
pro jejich rekonstrukce v ruzném rozsahu,
od prosteho dosazeni usporne pulsni
trakcni vyzbroje, az po takrka novostavbu
tramvaje — prikladem této varianty
rekonstrukce je prave typ T3R.PLF
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Pohled cestujiciho

e 22 mist k sezeni
* 105 mist k stani

* Misto pro kocarek / invalidni vozik v
nizkopodlazni stredni casti

* VysSka podlahy 350 / 860 mm nad TK

e v__ 65 Kkm/h

* Akusticky i opticky informacni system pro
cestujici vne | uvnitr vozu
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Mechanika

* Délka vozidla 15100 mm bez sprahel ~
o 1m vice, nez klasicka T3

» Sitka vozidla 2480 mm
* VVyska vozidla 3190 mm bez pantografu

* VVzdalenost oto¢nych ¢epu podvozku 7,5m
~ 0 1m vice, nez klasicka T3

* Hmotnost prazdného vozu 20,5t
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Vozova skrin

* Nova vozova skrin se stredni
nizkopodlazni Casti od firmy KOS
— Dokonalejsi ochrana proti korozi

— Snadnejsi nastup osob se snizenou
pohyblivosti

— Najezdova plosina pro cestujici na voziku
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Podvozek a pohon

* Pouzit puvodni, avsak repasovany
podvozek z klasicke T3

* Pohon stejny, jako u klasicke T3 ~
podelne ulozene TM s kloubovymi
hridelemi a napravovymi prevodovkami
uzpusobenymi vetsimu vykonu TM

* Vypruzeni stejne, jako u klasicke T3
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Brzdy

* EDB rekuperacni / do odporu
— Hlavni provozni brzda

* Elektromechanicka kotoucova brzda na
hridelich TM

— Pritlak brzdovych desticek tlakem pruziny /
odbrzdeni elektromagnetem

— Parkovaci / nouzova

* Elektromagneticka kolejnicova brzda
— Nouzova
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Elektricka vyzbroj — pomocné
pohony

* Chladici ventilatory TM a ménicu
pohanené asynchronnimi motory
napajenymi z frekvenénich ménicéu

* Sit 24V= napajena z akumulatoru
dobijeného statickym menicem urCenym
pro zastaveni do prostoru, kde byl
puvodné motorgenerator
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Elektricka vyzbroj — trakcni
pohon

* Puvodni stejnosmeéerné sériové motory jsou
repasovany. previnuty v teplotni tride H, coz
umoznilo zvysit jejich vykon na 44 kW

* TM jsou napajeny z pulsniho menice Progress
firmy Cegelec
— Uspora elektrické energie
— Uspora nakladti na udrzbu ~ minimum kontakt(

* Trakcni vyzbroj je umistena v kontejnerech na
strese nad nizkopodlazni Casti, Cast také pod
podlahou vozidla
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TV Progress

* Trakcni vyzbroj urcena primo pro
rekonstrukce vozidel se seriovymi motory

« Usporné zapojeni pouze se Sesti IGBT pro
rizeni proudu kotvy i buzeni v obou
smerech toceni a v rezimu jizdy i brzdy
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Schéma silové casti menice

T1+T6 ~ IGBT se "o
zpetnymi diodami | T4 )%g T6
Lb ~ Budici vinuti
K ~ Kotva
Ib ~ Méreni budiciho | T3
proudu Lb o O_‘
Ik ~ Méreni kotevniho M
proudu | T2 K
+/- ~ Napéti meziobvodu 1.

Symetrie dle osy kotvy K | T )%S T5
» oba smery toceni "
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Rezim jizdy — jizda vykonem
* Sepnutim T4 je uréen  *¢—»
smer otaceni TM
* Naslednym spinanim
T5 je uzavrena
proudova cesta, pomoci
PWM je urCovan Lb

moment TM a od négj
zavisla rychlost

* Symetricky pro opacny
smer toCeni — byl by
sepnut T1 coby
smerovy
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Rezim jizdy — jizda vyb&hem
* Pfi uzavieni T5 se vo

proudova cesta uzavre
pres zpétnou diodu T6

* Symetricky pro opacny
smeér toceni Lb
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Rezim jizdy - odbuzovani

+¢ >

* Odbuzovat |ze pomoci
PWM spinani T3

* Symetricky pro opacny

smeér toceni
Lb
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Rezim jizdy - nabuzovani

* Zvysit budici proud Ize
PWM spinanim T1

* Pfi opaCném smeru
toCeni sepnut coby
smérovy T1 » pro
nabuzovani je pouzito
PWM spinani T4
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Rezim brzdy — zkrat kotva/buzeni

* Smerovy T4 je +é
rozepnut spolu s
pripadnymi dalSimi
sepnutymi tranzistory, <
nasledne je sepnut T1 »
Kotva je zkratovana
budicim vinutim

Lb

- Symetricky pro o>
opacny smér otaceni D>
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Rezim brzdy - rekuperace

* Po rozepnuti T1 kotva "¢
rekuperuje do
meziobvodu, odkud je
proud dodavan do
troleje, nebo je energie
marena v brzdovem Lb
odporniku pres pulzni

menic — oboji neni

zakresleno >>-
* Symetricky pro opacny
smeér otaceni 6 >
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Rezim brzdy — budici proud

* Po rozepnuti T1 se vo
budici proud uzavira
pres zpétne diody T2 a

T3 <
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Pouzite prameny

* www.prazsketramvaje.cz
* Www.cegelec.cz
* WWW.pragoimex.cz

* WWW.KO0S.CZ
* Patentovy spis CZ 8766 U1
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